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Lume multã, lume multã... multã ºi mãruntã!
Lume multã, lume multã... multã ºi mãruntã!

Lume multã, lume multã... multã ºi mãruntã!
Lume multã, lume multã... multã ºi mãruntã!
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Peștele şi broasca

Jucăria mea magică

Micii scriitori
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 A fost odată într-un mic cătun, un om 
care datora o sumă mare de bani unui 
cămătar bătrân. Datornicul avea o fată 
foarte frumoasă care, i-a căzut cu tronc 
cămătarului. Acesta a propus un târg: va 
anula datoria în schimbul fetei. Fata şi 
tatăl ei erau îngroziţi de aşa o propunere. 
Cămătarul le-a spus că un mic joc al sorţii 
va rezolva propunerea lui, astfel: El va 
pune într-o pungă goală două pietricele, 
una albă şi alta neagră, iar fata va scoate 
una din pietricelele din pungă, fără să se 
uite. 

Dacă va scoate pietricica neagră, 
fata va trebui să-i fie soţie, iar datoria 
tatălui va fi ştearsă. Dacă va scoate 
pietricica albă, fata nu se va mărita cu 
cămătarul, dar datoria tatălui va fi de 
asemenea ştearsă. Dacă ea refuză să scoată 
una din pietricele, tătăl ei va fi trimis la 
închisoare pentru neplata datoriei. 

În timp ce vorbea, cămătarul a 
cules două pietricele din prundişul 
drumului, dar viclean cum era, a cules 
două pietricele negre, pe care le-a pus în 
pungă. Fata, cu o privire ageră, a observat 
ce a facut cămătarul, dar nu a spus nimic.

Cămătarul i-a spus fetei să scoată 
una din pietre din pungă. Discuţia asta 
avea loc pe drumul de prundiş presărat cu 
mul te  p i e tr i ce l e  d in  fa ţa  case i  
datornicului. 

Imaginaţi-vă pentru o clipă, voi ce 
aţi fi făcut..?! Ce i-aţi fi spus fetei să facă? 
Dacă analizăm situaţia, sunt trei 
posibilitaţi:
1. Fata refuză să scoată pietricica din
pungă. 
2. Scoate ambele pietre din pungă
dovedind înşelătoria pusă la cale de 

cămătar.
3. Scoate una din cele două pietre negre
şi  se sacrifică măritându-se cu 
cămătarul, salvându-şi astfel tatăl de la 
închisoare. Reflectaţi la această situaţie.

 Povestea vrea să arate diferenţa 
dintre gândirea logică şi aşa-numita 
gândire liberă. Dilema fetei nu poate fi 
rezolvată într-un mod echitabil prin 
logica tradiţională! Gândiţi-vă la 
consecinţele celor trei opţiuni. Ce se 
putea face? Tânăra fată a găsit totuşi o 
soluţie alternativă şi ingenioasă, care a 
rezolvat problema: ea a scos o pietricică 
din pungă şi s-a prefăcut că a scăpat-o pe 
jos, amestecandu-se cu celelalte pietricele 
din prundişul drumului.

 A h !  Z ă u ,  s u n t  a ş a  d e
neîndemanatică – a exclamat fata! – Dar 
nu contează, dacă scoţi cealaltă pietricică 
din pungă, vom şti care piatră am scos-o 
la început, nu-i aşa? – încheie fata.

 Deoarece a doua piatră este neagră, 
e logic că prima piatră trebuie să fi fost 
albă! – a spus cineva.

Bătrânul si vicleanul cămătar nu 
s-a încumetat să-şi expună înşelătoria, a 
înghiţit în sec şi a trebuit să accepte 
rezultatul jocului. A căzut pradă propriei 
lui înşelătorii. Tânăra fată a schimbat o 
situaţie aparent imposibilă într-un final 
foarte avantajos!

Morala poveştii: 
Soluţii există întotdeauna pentru 

cele mai multe din probleme, dacă 
examinăm problema din diferite puncte 
de vedere. Să aveţi numai gânduri 
pozitive şi să luaţi decizii înţelepte!

Poveste cu tâlc
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Fiecare membru  al  familiei  
îndeplineşte sarcini concrete, numai de el 
ştiute. În acest sens, în stup există albine 
lucrătoare care culeg nectar şi polen, 
albine sanitare care se ocupă cu curăţenia 
şi igiena stupului, albine constructor care 
clădesc faguri, albine paznici care asigură 
paza stupului faţă de dăunători, albine 
cercetaşe, cu sarcina de a identifica sursele 
de nectar şi polen, albine din suita mătcii 
care au rolul de a hrăni şi curăţa matca.

Matca are rolul de a depune ouă 
pentru asigurarea reproducerii, dar şi 
rolul de a produce un hormon care 
determină coeziunea dintre indivizi.

Trântorii în familiile de albine au nu 
numai rolul de a împerechea matca, ci şi 
acela de a asigura un rol protector în 
timpul zborului de împerechere.

E n u m e r ă m  c â t e v a  l u c r u r i  
interesante referitoare la albine:

- o matcă depune în 24 de ore 2.000-
3.000 de ouă, care cântărite depăşesc 
greutatea mătcii de 2 ori.

- viaţa unei mătci este de 5-7 ani, dar 
productivitatea maximă o atinge în primii 
2 ani.

- matca are 3 ochi simpli şi 2 ochi 
compuşi, care la rândul lor, sunt alcătuiţi 
din câte 5000 de ochi simpli.

- mătcile care depun într-un sezon 
circa 180.000-200.000 de ouă, sunt 
considerate mătci foarte productive.

- ca să culeagă 1 kg. de miere, o 
albină ar trebui să viziteze 2-5 milioane de 
flori şi să parcurgă o distanţă egală cu 
ocolul pământului. Pentru aceasta ar 
trebui să trăiască de o sută de ori mai mult.

- viaţa unei albine lucrătoare în 
timpul culesului este de 42 de zile, iar în 
timpul repausului de iarnă de 6 luni.

- pentru a aduce în stup 100g apă, 

albinele au nevoie de circa 3000 de zboruri.
- larvele de albine sunt vizitate de 

10.000 de ori în timpul celor 6 zile de 
creştere.

- raza de activitate a albinelor este de 
3-6 km.

- viteza maximă a unei albine în zbor 
este de 70 km pe oră.

- o albină în stadiul de culegătoare 
adună circa 10g de miere, pentru care 
trebuie să parcurgă o distanţă de circa 400 
km.

- o larvă de albină care la naştere 
cântăreşte 1 mg consumă în 6 zile 200 mg de 
hrană.

- o familie de albine într-un an 
consumă 100 kg de miere, 50 kg de polen şi 
50 de litri de apă.

- o albină este mai puternică de 20 de 
ori decât un cal, întrucat ea poate deplasa 
pe un teren plan o greutate de 20 de ori mai 
mare decât greutatea corpului ei, pe când 
un cal tractează de abia un corp egal cu 
greutatea sa proprie.

- în Africa există o specie de albine 
fără ac.

- o albină recoltează în medie la 
fiecare zbor 15 mg polen. Pentru 1kg de 
polen albinele trebuie să efectueze circa 
65.000 de zboruri.

- albinele se orientează în zborul lor 
spre sursa de nectar după soare.

- în medie 10.000 de albine cântăresc 
1 kg.

- trântorul are trompa scurtă, astfel 
că el nu poate să culeagă nectar, el 
hrănindu-se cu nectarul şi polenul adus de 
albine.

- şoarecii nu sunt atraşi în stupi de 
dulceaţa mierii, ci de polen, care conţine 
proteine.

Familiile de albine au cele mai ingenioase şi sofisticate 
forme de organizare din rândul vieţuitoarelor,

 funcţionând după legi, uimitorde exacte
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Prin 1680, după ce a studiat 
îndelung zborul păsărilor, fiziologul şi 
fizicianul italian Giovanni Borelli a 
conchis că omul nu poate zbura prin 
mijloace proprii. De aceea, mulţi au 
gândit apoi, după senzaţionala invenţie a 
fraţilor Montgolfier, că soluţia zborului 
uman o constituie aparatele mai uşoare 
decât aerul.

Dar, când a apărut ideea înlocuirii 
forţei musculare printr-o maşină, au 
apărut partizanii unor aparate de zbor mai 
grele decât aerul.

Cel mai important reprezentant al 
acestei orientări a fost un englez cu o 
remarcabilă viziune, George Cayley. În 
cartea „Despre navigaţia aeriană” 
(1809), el a enunţat  principiul 
funcţionării avionului (o suprafaţă 
portantă suportă o greutate, înfrângând 
rezistenţa aerului printr-o forţă motrice) şi 
i-a descris componentele principale, 
inclusiv elicea. În 1804 a construit o 
machetă, iar, din 1809, mai multe 
planoare, dar n-a avut la dispoziţie un 
motor suficient de uşor.

Cercetările lui Cayley au fost 
continuate de admiratorul său, William 
Henson. Asociatul lui, inginerul John 
Stringfellow, a construit, la scară redusă, 
„maşina aeriană cu abur”, care, în 1848, 
a efectuat coborâri în zbor planat, 
greutatea motorului nepermiţându-i, din 
păcate, să câştige altitudine, ci doar să 
prelungească alunecarea.

Prima contribuţie ştiinţifică 
importantă la perfecţionarea planoarelor 
i-a aparţinut inginerului german Otto 
Lilienthal. El a studiat îndelung zborul 
păsărilor, consemnând rezultatele 
observaţiilor în lucrarea „Zborul 
păsărilor ca bază a aviaţiei”. Lilienthal a 
construit şi a pilotat numeroase planoare 
în diferite experimente şi a încorporat în 
designul avionului său un mic motor cu 
benzină. Efectuase deja numeroase 

zboruri când, în 1896, s-a rănit mortal 
căzând de la 15 metri înălţime.

În aceeaşi perioadă, englezul de 
origine americană Hiram Stevens 
Maxim a construit, în 1894, un biplan 
acţionat de puterea aburilor. Avionul avea 
două motoare şi două elice şi a reuşit să se 
ridice de la sol. 

În 1900, numărul de experienţe 
făcut de predecesori era suficient de mare 
pentru a permite unui inventator metodic 
şi perseverent să facă să zboare un aparat 
cu propulsie mecanică şi care să aibă o 
persoană la bord. Acest lucru a fost 
înfăptuit de fraţii Wright.

Orville şi Wilbur Wright, doi 
fraţi din Dayton, Ohio (SUA), sunt 
recunoscuţi fără echivoc de către toţi 
istoricii aeronauticii drept inventatorii 
primului avion funcţional.

Fraţii Wright au pus la punct un 
aparat caracterizat prin stabilitatea 
aripilor,  pe care le-au alungit ,  
diminuându-le curbura şi prevăzându-le 
cu o comandă ce permitea deformarea lor 
(până atunci, când planorul se înclina 
într-o parte, pilotul îl redresa aplecându-
şi corpul în partea opusă, pentru a evita 
căderea; prin deformare, vârful aripii se 
ridică în partea spre care se apleacă 
aparatul şi coboară în cealaltă parte, ceea 
ce produce inversarea mişcării de 
înclinare). 

 Istoria 
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Odatã construit un aparat stabil, 
fraþii Wright s-au ocupat de propulsie, 
realizând un motor cu explozie, uºor (83 
kg ºi 13 CP), de care aveau nevoie. În 
sfârºit, au construit ºi o elice deosebit de 
eficientã pentru acea datã (aparatul avea 
douã elice, contrarotative, puse în 
miºcare de pinioane ºi de lanþuri de 
bicicletã).

La sfârºitul anului 1903 s-au 
efectuat primele zboruri. Deºi reprezenta 
tehnica cea mai avansatã a vremii, acest 
aparat – The Flyer (Zburãtorul) – nu 
putea decola prin mijloace proprii, fiind 
catapultat de pe o pistã din lemn.

Prima încercare de decolare a fost 
un eºec, din cauza unei erori de pilotaj 
comise de Wilbur. A doua încercare i-a 
permis lui Orville sã efectueze un 
„zbor”de 12 secunde pe o distanþã de 36 

Aparatul, numit Vuia 1 era un 
monoplan uºor, cu cadru din þevi de oþel, 
ar ipi  pl iabi le  din pânzã de in  
impermeabilizatã, întinsã pe un schelet 
metalic, cu o singurã elice ºi tren de 
aterizare alcãtuit dintr-un carucior cu 
patru roþi, dotat cu pneuri (folosite pentru 
prima oarã în construcþia de avioane). 
Acest zbor integral mecanic s-a efectuat 
pe o distanþã de 12 metri, la o înãlþime 
de aproape 1 metru. Românul Henri 
Coandã este considerat pãrintele 
avionului propulsat prin reacþie, pe 
care l-a experimentat pentru prima oara în 
lume în 1910, lângã Paris. Dar cea mai 
importantã invenþie care l-a fãcut celebru 
în întreaga lume este “efectul Coandã”, 
brevetat în 1934, sub denumirea de 
procedeu ºi dispozitiv pentru devierea 
unui fluid în alt fluid.

de metri. În aceeaºi zi – 17 decembrie A c e a s t ã  i n v e n þ i e  c a r e  a
1903 – el a reuºit sã þinã aparatul în aer revoluþionat aeronautica, gãsindu-ºi 
timp de 59 de secunde ºi sã parcurgã o numeroase aplicaþii ºi în alte domenii, 
distanþa de 260 de metri. consta în aceea cã un jet de fluid are 

Aeroplanul se nãscuse. tendinþa sã adere la un perete drept aflat în 
Unul dintre pionierii aviaþiei aval de o curburã bruscã, din cauza 

mondiale, românul Traian Vuia, a presiunii create prin antrenarea fluidului 
realizat un aparat de concepþie proprie în scurgerea turbionarã dintre jet ºi 
care a decolat ºi zburat prin mijloace peretele curbat. Invenþia sa a condus la 
mecanice de bord. Acest zbor memorabil apariþia turboreactoarelor, la care forþa de 
s-a realizat la Paris, la 18 martie 1906, propulsie ºi portanþa sunt asigurate de 
contribuind la deschiderea unei ere noi în jeturile de gaze de ardere, evacuate cu 
istoria aeronauticii. viteze foarte mari din efuzoare.

Prin realizãrile lor deosebite, 
celebrii inventatori români Traian Vuia 
ºi Henri Coandã, alãturi de Aurel Vlaicu, 
au contribuit din plin la evoluþia 
aeronauticii mondiale.

avionului
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Alexandre Dumas Davy de la  La Pailleterie, general al Revoluþiei franceze 
Pailleterie, cunoscut þi ca (Alexandre Dumas a murit (1806) când fiul sãu avea trei ani ºi 
père) Alexandre Dumas tatãl (n. 24 iulie 1802, jumãtate.
Villers-Cotterêts (Aisne) - d. 5 decembrie Alexandre Dumas a fost crescut de 
1870, Puys (Seine-Maritime) a fost un autor mama sa ºi a primit o educaþie mai degrabã 
de romane istorice de aventuri, prin care a mediocrã, însã acest fapt nu i-a afectat 
devenit cel mai popular scriitor francez din afinitatea pentru cãrþi, pe care le citea ori de 
lume. câte ori avea 

Bunic ocazia.
Povest ir i le  u l  s ã u ,  

m a m e i  s a l e  marchizul  
despre faptele A n t o i n e -
de vitejie ale Alexandre 
tatãlui sãu din Davy de la 
anii de glorie ai Pailleterie, 
lui Napoleon i-a  s e r v i t  
a u  s t â r n i t  g u v e r n u l  
i m a g i n a þ i a  Franþei ca 
pentru aventuri G é n é r a l  
ºi eroi.commissair

Deºi sãracã, e  d e  
f a m i l i a  Artilerie în 
tânãru lu i  de  c o l o n i a  
douãzeci ºi doi S a i n t -

de ani Alexandre Dumas, a pãstrat atât Domingue (astãzi Haiti), unde s-a cãsãtorit 
reputaþia distinsã a tatãlui sãu cât ºi cu Marie-Césette Dumas, o sclavã de culoare.
legãturile aristocratice, aceasta fiindu-i de În 1762, aceasta l-a nãscut pe tatãl sãu, 
folos dupã restaurarea monarhiei.Thomas-Alexandre, ºi a decedat la scurt timp 

dupã naºtere.
La întoarcerea marchizului ºi a fiului Cariera literarã

În 1823, se mutã la Paris, unde, datoritã sãu în Normandia, sclavia încã exista, iar 
caligrafiei frumoase, intrã în slujba Ducelui d bãiatul a avut de suferit datoritã faptului cã 
Orléans.era pe jumãtate negru.

Dupã studii neglijate, a lucrat ca În 1786, Thomas-Alexandre s-a înrolat 
funcþionar în biroul unui notar ºi a debutat în armata Francezã, folosind numele de 
redactând piese de teatru împreunã cu familie al mamei sale ca sã protejeze 
prietenul sãu, vicontele Adolphe Ribbing de reputaþia aristocraticã a familiei. În urma 
Leuven. Aceste prime încercãri literare au revoluþiei franceze, marchizul ºi-a pierdut 
fost eºecuri.proprietãþile, dar Thomas-Alexandre Dumas 

Continuã sã scrie teatru ºi cunoaºte, în a avut o carierã distinsã în armata 
fine, succesul în 1829, graþie reprezentaþiei cu revoluþionarã, ajungând la gradul de 
Henric al III-lea ºi curtea sa, la Comedia General înaintea împlinirii vârstei de 31 ani.
francezã. Succesul continuã pe toatã durata Thomas-Alexandre s-a cãsãtorit cu 
carierei sale literare, în genurile sale Marie-Louise Elisabeth Labouret, iar în iulie 
predilecte: dramatic ºi romanul istoric.1802, în Villers-Cotterêts, Aisne, lângã Paris, 

s-a nãscut fiul lor, Alexandre Dumas.
Tatãl sãu, Thomas-Alexandre Davy de 
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A fost un autor prolific (cu ajutorul Femeia cu colierul de 
cunoscut al unor „negri”, mai ales Auguste catifea, 1850, 
Maquet care a participat la cele mai multe Cãsãtori i le  pãrintelui  
opere ale lui Dumas), semnând mari opere, Olifus 
cum ar fi „Cei trei mu?chetari” sau „Contele Testamentul domnului de 
de Monte-Cristo” în 1844. Chauvelin 

Corpul sãu a fost mutat în Panteonul O cinã la Rossini, sau cei 
din Paris în 2002, nerespectându-se ultima sa doi studenþi din Bolonia 
dorinþã de „a reintra în noaptea viitorului în Gentilomii din Sierra-
acelaºi loc în care am intrat în viaþa Morena  º i  Minunata  
trecutului”, „în acest fermecãtor cimitir (din poveste a lui Don Bernardo 
Villers-Cotterêts) care are mai degrabã aerul din Zuniga 
unui þarc de flori, unde sã laºi copiii sã se Iepurele bunicului meu
joace, decât al unui câmp funebru unde sã Georges 
culci cadavrele” (1870). Ocnaºul de la Operã 

Fiul sãu, numit tot Alexandre Dumas, a Cei 45 
fost, ºi el, scriitor, autor al cunoscutului Robin Hood 
roman „Dama cu camelii”. Fiica regentului 

Cavalerul de Muleon 
Conjura?ii 
Ascanio Opera
Signora San Felice 
Cele douã Diane Turnul din Nesles, 1832 
Gemenele Kean, 1836 
Aventurile Capitanului Domniºoara de Belle-Isle, 
Georges 1839 
Amaury Cavalerul d'Harmental, 
Venus in intimitate 1842 
Albii ºi Albaºtrii Cei trei mu?chetari, 1844 
Tovarãºii lui Jéhu Dupã douãzeci de ani, 1845 
Cavalerul  de  Sain te -Regina Margot, 1845 
Hermine.  Acest  ult im Contele de Monte-Cristo, 
roman, publicat iniþial sub 1845 
formã de foileton în 1869, a Doamna de Monsoreau, 
fost dezgropat din fondurile 1846 
Bibliotecii naþionale a Joseph Balsamo, 1846, 
Franþei ºi a fost publicat inspirat din viaþa lui 
pentru prima datã în 2005 Giuseppe Balsamo 
Cãlãul din Paris Vicontele de Bragelonne, 
Cãpitanul Richard 1848 
Stãpânul muntelui Colierul reginei, inspirat 
Pajul ducelui de Savoia din afacerea colierului 

reginei 1849 
Laleaua neagrã, 1850 
O mie ºi una de fantome, 
culegere  de  poves t ir i  
fantastice, conþinând: 
O zi la Fontenay-aux-
Roses: cele o mie ºi una de 
fantome 
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Minunata cãlãtorie în lumea cãrþilor din timpul v
s-a terminat, iar micii artiºti au adus la viaþã personajele de poveste

ce i-au însoþit în timpul activitãþilor desfãºurate la 
Compartimentul pentru Copii ºi Tineret!

acanþei de varã 

20



21



22



23



24



NOUTÃÞI! NOUTÃÞI! NOUTÃÞI! NOUTÃÞI! NOUTÃÞI! 
NOUTÃÞI! NOUTÃÞI! NOUTÃÞI! NOUTÃÞI! NOUTÃÞI! N

O
U

T
Ã

Þ
I!

 N
O

U
T

Ã
Þ

I!
 N

O
U

T
Ã

Þ
I!

 N
O

U
T

Ã
Þ

I!
 N

O
U

T
Ã

Þ
I!

 N
O

U
T

Ã
Þ

I!
 N

O
U

T
Ã

Þ
I!
 N

O
U

T
Ã

Þ
I! N

O
U

T
Ã

Þ
I! N

O
U

T
Ã

Þ
I! N

O
U

T
Ã

Þ
I! N

O
U

T
Ã

Þ
I! N

O
U

T
Ã

Þ
I! N

O
U

T
Ã

Þ
I! 



ISSN 2360 - 3100
ISSN - L 2360 - 3100


	coperta1
	revista.2.2016
	revista1
	revista2
	revista3

	coperta2



